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ZAJISTENI BEZPECNEHO PRISTUPU K ZASTAVKAM BUS LESTKOV., U KRIZE
B.4 BEZBARIEROVE UZIVANI

a)  zasady FeSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

»Sirka komunikace pro péSi — pro bezpetné mijeni a vyhnuti osob na

voziku nebo s koc¢arkem je zvolena zakladni §itka navrhované komunikace
pro pési 2m stim, Ze ve stisnénych podminkach danych hranicemi
stavajicich nemovitosti a stavebné technickymi parametry stavajicich
komunikaci se pfistupuje k minimdlni hodnoté 1,Sm, v mistech mijeni
pevnych ptekazek (v ptipadé navrhu jde o oznaéniky autobusovych zastavek
a sloupky pro svislé dopravni znafeni) neklesne Sitka mezi vodici linii a
vnéj$i hranou této piekazky pod 0,9m (pozn. vSechny sloupy veiejného

osvétleni jsou osazeny mimo prostor komunikace pro pési za vodici linii)

= yvy§kové rozdily na navrzené komunikaci — vSechny vyskové rozdily u

pfechodii pro pesi a mist pro pfechazeni mezi stavajici vozovkou a nové

navrzenou komunikaci nepiesahuji 20mm

= podélny sklon — v Zddném misté navrhu neptfesdhne podélny sklon hodnotu
8,33% (max. navrZzeny 8,12% v délce 150,2m vychazejici z konfigurace
terénu), vyjimkou jsou lokdlni rampové tseky pifi snizovani néaslapnych
vySek u mist pro piechazeni a sjezdi, které nesmi piesahnout hodnotu

12,5% s tim, ze v navrhu se uvazuje s hodnotou téchto tiseku max. do 10%
= pri¢ny sklon — v celém useky je navrZen jednotny piicny sklon max. 2%

= odpodivadla — vzhledem k velikosti a délce podélného sklonu 8,12%
(150,2m) a 6,80% (115,94m) jsou v trase navrzeny 2 odpocivadla (km 0,155
60 a km 0,257 10) s maximalnim pficnym a podélnym sklonem 2%
doplnéné mobiliafem (lavicka, kos) s tim, ze je umoznéno otoceni voziku
nebo kocarku v ramci plochy odpocivky (pozn.: osazeny mobiliaf resp.
lavicka musi splilovat ergonometrické pozadavky tj. vyska sedadla, mira

zaklonu, vyska opéradla a snadno uchopitelné podrucky)

=nastupni hrana — vySka ndstupni hrany u zastdvek BUS je 20cm a je

navrzena z bezbariérového zastavkového obrubniku

2
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ZAJISTENI BEZPECNEHO PRISTUPU K ZASTAVKAM BUS LESTKOV., U KRIZE
B.4 BEZBARIEROVE UZIVANI

b)  zasady FeSeni pro osoby se zrakovym postiZenim

= vodici linie — v navrhu je tvofena zvysenou obrubou o 8cm nad pochozi
uroveii nebo rekonstruovanou podezdivkou oploceni stavajicich
nemovitosti opét s minimalni vySkou 8cm nad pochozi plochou, nikde
nedojde k preruseni vodici linie v délce vétsi nez 8m (u ochranného
ostrivku u mista pro ptrechazeni ¢.2 jsou bo¢ni hrany komunikace pro pé&si

v ramci ostriivku navrzeny s hranou 0,1m nad pochozi plochou ostriivku)

* minimalni prichozi prostor podél vodici linie — v navrhu jde o sloupky

pro svislé dopravni znaCeni a oznacniky u zastavek BUS u nichz tato

vzdalenost nikde v navrhu neklesa pod 0,9m

= varovné pasy — u vSech mist, kde naslapna vyska obruby mezi chodnikem
a komunikaci klesne pod 8cm je navrzen varovny pdas zreliéfni dlazby
barevné¢ kontrastni vzhledem k okolnimu zadlazdéni (sjezdy, ptfechody pro

p&si a mista pro prechazeni)

= signdlni pasy — navrzeny u prechodid pro pési, mist pro ptrechazeni
s vyjimkou mista pro ptechazeni 1 (odivodnéni viz. B.2, C.1.1 aC.1.2)au
zastavek autobust, jsou navrzeny z reliéfni dlazby barevné kontrastni vici
okolnimu zadlazdéni a barevné shodné s varovnymi pasy, v oboustranné
vzdélenosti minimalné 800mm od signalniho pasu nesmi byt Zadné
prekazky, u mist pro prechézeni jsou od varovného pésu odsazeny o 0,3m,
minimalni délka je 1500mm, pfi jejim nedodrzeni (pfi Sifce 2m a odsazeni
od varovného pasu 0,3m je to 1,15m) se vndvaznosti na jejich osu

dopliiuje vodici pas prechodu (viz.nize)

= kontrastni pas — nereliéfni pas Sitky 0,3m podél nastupni hrany u

zastavek BUS, barevné kontrastni vic¢i okolnimu zadlazdéni, soucasné

s Sitkou zastavkového obrubniku vymezuje bezpecnostni odstup

= vodici pas prechodu — navrzen u piechodll pro pé$i a u mist pro

pfechazeni v jejich ose resp. v ose vychazejici ze signalnich pasl, navrzen
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ZAJISTENI BEZPECNEHO PRISTUPU K ZASTAVKAM BUS LESTKOV., U KRIZE
B.4 BEZBARIEROVE UZIVANI

u vSech mist pro pfechdzeni s vyjimkou mista pro prechazeni C¢.1

(zdlvodnéni viz. B.2, C.1.1 a C.1.2)

= vizudlni kontrast u pevnych prekdZzek — u vSech pevnych piekazek

v prichozim prostoru komunikace pro pési (sloupky svislého dopravniho
znaCeni, oznaéniky zastavek) bude provedeno oznaceni kontrastnim

pruhem ve vysSce 1400mm — 1600mm od pochozi plochy

¢)  zasady FeSeni pro osoby se sluchovym postiZenim
s ohledem na charakter stavby nejsou navrzeny

d) pouziti stavebnich vyrobki pro bezbariérové reseni

Material pro hmatové prvky musi splitovat Natizeni vlady NV 163/2002 Sb.,
kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané stavebni vyrobky a TN TZUS
12.03.04. — 06 vc¢. pozadavku barevného kontrastu.

V Mé¢lniku, tijen 2013 Vypracoval: Ing. Martin LalouSek

Priloha k B.4 Bezbariérové uzivani:

= Detailni feSeni pfechodli pro pési, mist pro ptrechazeni a vybranych sjezdi

k stavajicim nemovitostem (M 1:100)

4
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